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Администрация 

Бокситогорского муниципального района Ленинградской области
П О С Т А Н О В Л Е Н И Е

	   23 ноября 2017 года
	№
	1406


г. Бокситогорск

Об утверждении Программы комплексного развития

транспортной  инфраструктуры Бокситогорского городского поселения 
Бокситогорского муниципального района Ленинградской области на 2018 –2030 гг.
 В соответствии с Градостроительным кодексом Российской Федерации, Федеральным законом от 06.10.2003 N 131-ФЗ "Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации",  Постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Уставом Бокситогорского городского поселения Бокситогорского муниципального района Ленинградской области,

ПОСТАНОВЛЯЮ:

1. Утвердить прилагаемую Программу комплексного развития транспортной  инфраструктуры Бокситогорского городского поселения Бокситогорского муниципального района Ленинградской области на 2018 –2030 гг . 

2. Копию настоящего постановления направить в комитет по архитектуре и градостроительству Ленинградской области в течение 3-х рабочих дней с даты принятия.

3. Контроль за исполнением постановления возложить на заместителя главы администрации Бокситогорского муниципального района Волкова К.А.

            4. Постановление опубликовать (обнародовать) на официальном сайте Бокситогорского муниципального района


5. Настоящее постановление вступает в силу с 01 января 2018 года.

Глава администрации

                                                                              С.Ф. Мухин                                                  

_______________________________________________________________________________
Разослано:  ОГиА, КЖКХ, КУМИ, регистр МНПА, в дело

 УТВЕРЖДЕНА
постановлением администрации

Бокситогорского муниципального района
 






23.11.2017 № 1406
ПРОГРАММА
комплексного развития транспортной   инфраструктуры  
Бокситогорского городского поселения Бокситогорского 
муниципального района Ленинградской области 

на 2018 –2030 гг.
                                                              г. Бокситогорск
СОДЕРЖАНИЕ
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2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры Бокситогорского городского поселения Бокситогорского муниципального района    Ленинградской области.
2.1. Анализ положения Бокситогорского городского  поселения в структуре пространственной организации Российской Федерации, а также положения в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации.
3.  Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры

3.1. Внешний транспорт
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  4. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры Бокситогорского городского  поселения.  

5. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры. 

6.  Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения. 
7.  Прогноз развития транспортно инфраструктуры по видам транспорта.

8.  Прогноз развития дорожной сети поселения
9.  Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.

10.  Прогноз показателей безопасности дорожного движения.

11. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека.

12.  Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры Бокситогорского городского  поселения. 

13. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры Бокситогорского городского  поселения предлагаемого к реализации варианта развития.
14. Оценка эффективности мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры.

15. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории Бокситогорского городского  поселения. 

1. Паспорт  Программы
	Наименование
Программы:
	   Программа комплексного развития транспортной   инфраструктуры Бокситогорского городского поселения Бокситогорского муниципального района Ленинградской области на 2018 – 2030 гг.

    (далее – Программа)

	Основание для разработки Программы:
	Постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015№1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений и городских округов»;
Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 (в редакции от 13.07.2015)

	Заказчик Программы:
	Администрация Бокситогорского муниципального района
Местоположение: 187650, Ленинградская область, Бокситогорский район, г. Бокситогорск,                               ул. Социалистическая, д. 9 

	Разработчик Программы:
	Администрация Бокситогорского муниципального района
Местоположение: 187650, Ленинградская область, Бокситогорский район, г. Бокситогорск,                                ул. Социалистическая, д. 9

	Цель и задачи

Программы
	Повышение безопасности, качества  и эффективности  транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории Бокситогорского городского поселения;

 обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования Бокситогорского городского поселения;

развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории Бокситогорского городского  поселения;

повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры

	Целевые показатели обеспеченности населения объектами социальной инфраструктуры:
	Технико-экономические показатели: 

 доля автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным допустимым требованиям к транспортно-эксплуатационным показателям, % ;
доля муниципальных автомобильных дорог, в отношении которых проводились мероприятия по зимнему и летнему содержанию дорог, % ; 
количество километров отремонтированных автомобильных дорог общего пользования местного значения, км;
количество паспортизированных участков дорог общего пользования местного значения, ед.

 Финансовые показатели: 
снижение расходов на ремонт и содержание автомобильных дорог.

 Социально-экономические показатели: 

обеспеченность населения поселения доступными и качественными круглогодичными услугами транспорта %;
количество дорожно-транспортных происшествий, произошедших на территории поселения, ед.;
количество погибших и тяжело пострадавших в результате ДТП на территории поселения, чел.

	Сроки и этапы реализации Программы:
	2018-2030 гг.


	Объемы и источники финансирования программы
	Источники финансирования:

средства местного бюджета:

2018 г. –   13 808,0 тыс.руб.

2019 г. –  14 510,0 тыс.руб.

2020 г. –   15 240,0 тыс.руб.

Средства местного бюджета на 2021-2030 годы будут уточняться при формировании бюджета на очередной финансовый год.

	Ожидаемые результаты реализации Программы
	К концу реализации Программы:

повышение качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории Бокситогорского городского поселения;

увеличение уровня доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования Бокситогорского городского поселения;

повышение надежности системы транспортной инфраструктуры Бокситогорского городского  поселения.
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2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры                Бокситогорского городского поселения Бокситогорского муниципального района    Ленинградской области.
2.1. Анализ положения Бокситогорского городского  поселения в структуре                          пространственной организации Российской Федерации, а также положения в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации
Бокситогорское городское поселение находится на востоке Ленинградской области, в 240 км от г. Санкт-Петербурга. Бокситогорское городское поселение входит в состав Бокситогорского муниципального района, расположено в границах по смежеству с                    МО "Город Пикалево", с сельскими поселениями: Большедворским, Самойловским, Борским.
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Рисунок 1  Границы муниципального образования (общий план)

Бокситогорское городское поселение занимает площадь 213 кв.км. В его состав входят 11 населенных пунктов: город Бокситогорск (административный центр поселения) и 10 деревень: Батьково, Горка, Известковая, Кондратово, Нижница, Новое, Сегла, Сенно, Симоново, Усадище. Помимо земель населенных пунктов, в черте городского поселения расположены земли сельскохозяйственного назначения и лесного фонда, много озер и живописных речушек.
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Рисунок 2 Границы муниципального образования

Бокситогорское городское поселение было образовано в январе 2006 года. Численность постоянного населения на 01.01.2017  – 15 743 человек. 

В настоящее время в городе расположены следующие предприятия:

АО "РУСАЛ-Бокситогорск" (производство искусственного корунда);


ООО "Балтийское электромеханическое предприятие" (изготовление электрооборудования);

Филиал ЛОЭСК "Бокситогорские электрические сети" (содержание и техническое обслуживание объектов электроснабжения г. Бокситогорск);

ИП Тосин К. А. (хлебобулочное, кондитерское производство);

ОАО "Бокситогорская типография" (печать бланков);

ООО "Пассажиравтотранс" (пассажирские перевозки);

Бокситогорское потребительское общество (торгово-закупочная деятельность);

ООО "Бокситогорский силикатный завод" (производство растворимых силикатов);


ООО "Волна" (рыбоводство);

Бокситогорское лесничество - филиал ЛОГБУ "Ленобллес" (лесное хозяйство).

С целью удовлетворения общественных потребностей в сохранении и развитии народной, традиционной культуры, поддержки любительского народного творчества, другой самодеятельной творческой инициативы и социально-культурной активности населения, организации его досуга и отдыха, сохранения культурно-исторического наследия и пропаганды знаний по истории и культуре через просветительскую деятельность, осуществление мероприятий по работе с детьми и молодёжью работают:

муниципальное бюджетное учреждение "Бокситогорский культурно-досуговый центр";

муниципальное бюджетное учреждение "Бокситогорский межпоселенческий культурно-методический центр".

 Для удовлетворения потребностей населения в укреплении здоровья средствами физической культуры и спорта, организации досуга и отдыха горожан и жителей Бокситогорского муниципального района, развития физической культуры и спорта имеется МФСУ "Бокситогорский спортивный комплекс", крытый каток "Зеркальный".
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Динамика жилищного фонда Бокситогорского городского поселения
                                                                                                                 Таблица 1

	№
	Показатели
	Ед.изм.
	2012
	2013
	2018
	2030

	I
	Население, всего
	тыс. чел.
	16,54
	16,57
	17
	17,95

	
	в том числе
	
	
	
	
	

	1
	город Бокситогорск
	чел.
	16320
	16340
	16766
	17700

	2
	деревня Батьково
	чел.
	3
	3
	3
	3

	3
	деревня Горка
	чел.
	10
	10
	10
	11

	4
	деревня Известковая
	чел.
	7
	7
	7
	8

	5
	деревня Кондратово
	чел.
	2
	2
	2
	2

	6
	деревня Нижница
	чел.
	23
	23
	23
	25

	7
	деревня Новое
	чел.
	2
	2
	2
	2

	8
	деревня Сегла
	чел.
	156
	167
	169
	179

	9
	деревня Сенно
	чел.
	5
	5
	5
	5

	10
	деревня Симоново
	чел.
	4
	4
	4
	4

	11
	деревня Усадище
	чел.
	8
	8
	8
	9


Бокситогорское городское поселение имеет богатый природно-экологический потенциал. На его территории располагается множество водоемов, как естественного, так и искусственного происхождения. Естественные водоемы: озера Колпино, Кудомля, Сухологи, Спасское, Игнашово, Бубровец, Утячье и др., реки Пярдомля, Воложба, Дымка, Рокша, Нижница, Радынь, Мережа, Пчелинка, Лудомка. Искусственные водоемы представляют собой отработанные карьеры, затопленные водой. Всего 12 водоемов, 8 из которых – в пределах города.
Районный центр имеет автобусное сообщение со всеми частями района. В 11 км к северу от города проходит автомобильная дорога А-114 «Вологда – Новая Ладога». От станции Большой Двор железной дороги «Санкт-Петербург – Вологда» к Бокситогорску подходит тупиковая ветка, пассажирские перевозки по которой не осуществляются.

Уровень социально-экономического развития 
Таблица 2

	№

п/п
	Муниципаль-ное
образование
	Численность населения, чел.
	Основные отрасли
	Развитость социальной инфраструктуры
	Основ-ные

ресурсы

	1
	Бокситогорс-кое

городское поселение
	15742
	Производство прочих неметаллических минеральных продуктов, производство электрооборудования,  пищевая и легкая промышленность, сельское хозяйство, торговля, общественное питание, строительство
	В поселении расположено 3 общеобразовательные школы, и 2 учреждения высшего образования, центральная районная больница и стоматологическая поликлиника
	Месторождения известняков, доломитов, бокситов, глины и песка, лесные и водные ресурсы


6
В Бокситогорском городском поселении имеется Генеральный план, разработанный в 2009 году. Проектом реализации Генерального плана муниципального образования с подведомственной территорией предусмотрены мероприятия по размещению объектов транспортной и инженерной инфраструктуры, объектов культурно-бытового обслуживания до 2030 года. 
2.2 Прогноз развития промышленности

Промышленность является ведущей отраслью хозяйства Бокситогорского городского поселения и основой его экономического потенциала. В настоящее время численность занятых в промышленности городского поселения составляет порядка 2,0 тыс. человек, т.е. около 35% от общего числа занятых в экономике города.
Преобладающими  видами  деятельности,  определяющими  экономическую структуру городского поселения, в настоящее время являются производство прочих неметаллических минеральных продуктов, производство электрооборудования. Ниже приводится характеристика основных отраслей промышленности.
Производство прочих неметаллических минеральных продуктов
Предприятие АО "РУСАЛ Бокситогорский глинозем" является ведущим предприятием Бокситогорского района,  с 2005 года  входит в состав одной из крупнейших компаний мира РУСАЛ. В настоящее время на предприятии работает 953 человека.
Потребности  АО "РУСАЛ Бокситогорский глинозем" в электро и теплоэнергии полностью обеспечивает за счёт собственной ТЭЦ. 

С вхождением в Компанию РУСАЛ "Бокситогорский глинозем" получил возможность осуществлять широкомасштабную модернизацию и реконструкцию основного производства, проводить программу по снижению издержек производства, наращивать объемы выпуска продукции.  Успехи предприятия связаны не только со стабилизацией ситуации с поставкой сырья, но и с кардинальными сдвигами в организации производства, новыми методами управления рабочими процессами. Перспектива развития предприятия связана с наращиванием объемов производства по всей номенклатуре продукции.
Производство электрической и распределительной аппаратуры
Вторым по значимости крупным предприятием городского поселения является                   ООО "Балтийское электромеханическое предприятие". История предприятия ведется с  1970 года. На протяжении многих лет предприятие являлось одним из ведущих производителей электрощитового оборудования в Ленинградской области. В 2003 году на базе Бокситогорского электромеханического завода образовано «Балтийское электромеханическое предприятие» (сокращенно «БЭМП»).

Балтийское электромеханическое предприятие поставляет оборудование для многих крупных промышленных организаций Российской Федерации. В настоящее время управляющая компания ООО «БЭМП» находится в г. Санкт-Петербург (осуществляется общее руководство предприятием, проектирование  и производство электротехнического оборудования), филиал управляющей компании – в г. Москва (монтажные и пуско-наладочные работы, сервисное обслуживание), а производственный центр – в г. Бокситогорск.

Экономическая стратегия развития Бокситогорского городского поселения направлена на максимально эффективное использование ресурсов развития, расширение отраслевой структуры производственного комплекса, усиление сотрудничества с Санкт-Петербургом и городскими поселениями Ленинградской области.
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3.  Характеристика функционирования и показатели работы транспортной 
инфраструктуры
3.1. Внешний транспорт

Обслуживание внешних транспортно-экономических связей Бокситогорского городского поселения с населенными пунктами Ленинградской области, Санкт-Петербургом и населенными  пунктами соседних областей, осуществляется автомобильным транспортом.

К городу Бокситогорску от основной железнодорожной магистрали Санкт-Петербург – Вологда (ст. Большой Двор)  подходит тупиковая железнодорожная ветка к глиноземному заводу. Близлежащие станции железной дороги, осуществляющие пассажирские перевозки: Большой Двор – 20км, Пикалево – 36км.

3.2. Железнодорожный транспорт

По территории Бокситогорского городского поселения от основной железнодорожной магистрали Санкт-Петербург – Вологда (ст. Большой Двор) до ст. Бокситогорск с севера на юг проходят подъездные железнодорожные пути. Железнодорожная станция  Бокситогорск является тупиковой, на ней выполняются погрузочно-разгрузочные работы.

Подъездные железнодорожные пути являются собственностью АО «РУСАЛ Бокситогорский глинозем», которое расположено на ул. Заводская, д.1.
По данным, предоставленным АО «РУСАЛ Бокситогорский глинозем»: 

1. Общая протяженность железнодорожного подъездного пути составляет 50 км;

2. Длина перегона (главного железнодорожного пути) между станциями Бокситогорск  и Большой Двор – 16 км;

3. Полоса отвода подъездного железнодорожного пути – 2,5 м  в обе стороны от оси пути.
               3.3. Автомобильные дороги и автотранспорт
Вдоль северной границы Бокситогорского городского поселения и по восточной его части проходит магистральная автодорога федерального значения М114 Вологда – Новая Ладога, которая обеспечивает удобные транспортные связи с близлежащими городами области и района. Подъезд к федеральной автодороге осуществляется по дорогам регионального значения: Дыми-Бор-Колбеки-Бочево и Бокситогорск-Батьково. На пересечении подъездных железнодорожных путей и автодороги федерального значения Вологда-Новая Ладога имеется охраняемый железнодорожный переезд «5 км – Батьково».
В нижеследующей таблице приведен перечень и технические характеристики автомобильных дорог, проходящих по Бокситогорскому городскому поселению и подходящих к его административному центру г. Бокситогорску:
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Таблица 3

	№ п/п
	Наименование автомобильной дороги
	Техническая категория
	Технические характеристики
	Техническое состояние дороги
	Протяженность дорог в границах поселения, км

	
	
	
	Ширина земляного полотна (м)
	Ширина покрытия (м)
	Тип покрытия
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	Федерального значения:

	1
	А114 Вологда -Новая Ладога
	III
	 −
	−
	а/б
	удовлетворительное
	4,7

	Регионального значения:

	2
	Дыми-Бор-Колбеки - Бочево
	IV
	11
	6
	а/б
	удовлетворительное
	−

	3
	подъезд к г. Бокситогорск от а/д Дыми-Бор-Колбеки-Бочево (Дымское шоссе)
	IV
	11
	6
	а/б
	удовлетворительное
	−

	4
	Бокситогорск-Батьково
	IV
	11
	6
	а/б
	удовлетворительное
	9,5

	Местного значения:

	5
	Бокситогорск-Кондратово-Дороховая
	 −
	8
	6
	гравий
	неудовлетворительное
	5,7

	6
	Бокситогорск-Кондратово-Новое
	 −
	8
	6
	гравий
	неудовлетворительное
	3,1

	7
	Сегла-Горка
	 −
	6
	−
	гравий
	неудовлетворительное
	1,6

	8
	подъезд к д. Известковая от а/д Бокситогорск-Батьково 
	−
	4
	4
	грунт
	неудовлетворительное
	0,5

	9
	подъезд к д. Сегла от а/д Бокситогорск-Батьково
	 −
	−
	 −
	гравий
	неудовлетворительное
	0,3

	10
	подъезд к д. Нижница от а/д Бокситогорск-Батьково
	 −
	−
	 −
	гравий
	неудовлетворительное
	0,2

	11
	Бокситогорск-Бор
	−
	11
	6
	а/б
	удовлетворительное
	−


Дорога регионального значения Бокситогорск - Батьково проходит через деревни Сенно, Симоново и Батьково. От дороги отходят подъезды к деревням – Сёгла, Горка, Нижница и Известковая.

Дорога местного значения Бокситогорск – Кондратово - Новое проходит через деревни Кондратово, Усадище и Новое.
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Большинство автомобильных дорог городского поселения не имеют усовершенствованного покрытия.

По всем подходящим к городу автомобильным дорогам организовано автобусное движение. 

Автобусные перевозки пассажиров осуществляются на 12 пригородных, 2 городских и 2 междугородних маршрутах. 

Пассажирские междугородные, городские и пригородные перевозки осуществляет  ООО «Пассажиравтотранс», расположенное в г. Бокситогорске, ул. Дымское шоссе, д.1. Парк хозяйства насчитывает 24 автобуса. Так же междугородние перевозки по маршруту Бокситогорск – Санкт-Петербург осуществляет ООО "АРС", расположенное в г.Санкт-Петербург.
За последние 5 лет в Бокситогорском городском поселении наблюдается снижение  динамики пассажирских перевозок на 5 %. 

Из города Бокситогорска расходятся автотранспортные направления, соединяющие его автобусными маршрутами:

Бокситогорск – Санкт-Петербург;

Бокситогорск – Тихвин;

Бокситогорск – Мозолево;

Бокситогорск – Яковлево;

Бокситогорск – Савино;

Бокситогорск – ст.Большой Двор;

Бокситогорск – п.Ефимовский;

Бокситогорск – Пикалёво;

Бокситогорск – Бор;

Бокситогорск – п. Ларьян; 

Бокситогорск – Пикалево – п. Совхозный;

Бокситогорск – Пикалево – Чудцы;

Бокситогорск – Пикалево – Струги;

  Бокситогорск – Великий Двор.

Отправление внегородских маршрутов осуществляется от автостанции г. Бокситогорска, расположенной на ул. Павлова. Автостанция построена в 1969 году, находится в удовлетворительном состоянии и представляет собой одноэтажное, кирпичное здание вместимостью 25 человек. Количество отправляемых пассажиров в сутки 750-800 человек, в год – 300000 человек. 

3.4. Улично-дорожная сеть
На формирование улично-дорожной сети города Бокситогорска оказали влияние вводы внешних автодорог. Развитие города в западном направлении ограничивает железнодорожная ветка, которая проходит вдоль северо-западной границы города. 

Функции магистральных улиц в городе выполняют улицы, обеспечивающие транспортную связь между жилыми, промышленными районами, общественными центрами и внешними автомобильными дорогами:

1. ул. Комсомольская – главная улица города, где расположено большинство объектов массового тяготения. На этой улице находится  центральная площадь Бокситогорска – площадь Ленина;

2. ул. Дымское шоссе – магистраль, по которой осуществляется въезд в город с дороги регионального значения Дыми-Бор-Колбеки-Бочево;

3. ул. Заводская обеспечивает транспортную связь  жилой застройки с АО «РУСАЛ Бокситогорский глинозем»;

4. ул. Павлова – магистраль, на которой расположена автостанция;
5. ул. Воронина связывает основные магистрали – ул. Заводская, ул. Павлова и Дымское шоссе;
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6.  ул. Октябрьская – магистраль, по которой осуществляется выезд из города на дорогу регионального значения Бокситогорск - Батьково;

7. ул. Социалистическая связывает ул.Заводскую, ул.Садовую и Южное шоссе ;

8. ул. Садовая обеспечивает транспортную связь центральной части города с частным сектором «Крутик»;

9. Южное шоссе – магистраль, по которой осуществляется выезд из города на дорогу местного значения Бокситогорск-Кондратово-Дороховая;

10. ул. Красных Следопытов связывает магистральные ул. Павлова и ул. Социалистическая.

Все магистральные улицы имеют асфальтобетонное, либо бетонное покрытие проезжих частей, большинство из них не имеют благоустроенных тротуаров. По этим улицам проходят маршруты городского и внегородского транспорта, осуществляется движение легкового  и грузового автотранспорта.

Для обеспечения безопасности и регулирования дорожного движения на пересечениях магистральных улиц предусмотрены светофоры.

Улицы местного значения обеспечивают движение, в основном легкового транспорта и пешеходов. 


 Ширина проезжей части магистральных улиц с усовершенствованным покрытием составляет от 6 до 9 метров.

В нижеследующей таблице приведена характеристика уличной сети, полученная по обмеру опорного плана:
Таблица 4

	Наименование
	Магистральные

улицы
	Улицы и дороги местного значения
	Всего

	
	Протяженность
	Площадь
	Протяженность
	Площадь
	Протяженность
	Площадь

	
	км
	га
	км
	га
	км
	га

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	В капитальной застройке
	5,7
	20
	6
	18
	11,7
	38

	В усадебной застройке
	1,8
	4,5
	19
	47,5
	20,8
	52

	В промышленно-коммунальной зоне
	1,7
	5,1
	2
	3,6
	3,7
	8,7

	Итого в селитьбе
	9,2
	29,6
	27
	69,1
	36,2
	98,7

	Вне застройки
	3,2
	5,3
	9,6
	13,4
	12,8
	18,7

	Всего
	12,4
	34,9
	36,6
	82,5
	49
	117,4


По обмеру опорного плана общая протяженность улиц в границах города составляет 49 км, из которых 25 км (51%) имеют  усовершенствованное  покрытие, что говорит о низком уровне благоустройства уличной сети;


протяженность улиц в застроенной части 36,2 км;


протяженность магистральных улиц в границах города составляет 12,4 км, в том числе в застроенной части 9,2км;

плотность улично-дорожной сети в застроенной части составляет 4,5 км/кв.км;

плотность магистральной сети в застроенной части составляет 2,2 км/кв.км;

площадь, занимаемая улицами в застроенной части, составляет 98,7га, или 12% от застроенной территории города;

площадь проезжих частей магистральных улиц составляет  9 га;

ширина проезжих частей улиц местного значения составляет от 3,5 до 8 м.
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В нижеследующей таблице приведена характеристика уличной сети деревень, входящих в состав Бокситогорского городского поселения, полученная по обмеру опорного плана:
 Таблица 5  
	№ п/п
	Название деревни
	Протяженность, км
	Расстояние до г. Бокситогорска

	 1
	Батьково
	0,5
	12

	2
	Горка
	1,7
	8,7

	3
	Известковая
	0,5
	11,2

	4
	Кондратово
	0,6
	2,3

	5
	Нижница
	1,2
	7,7

	6
	Новое
	0,8
	5

	7
	Сенно
	1,3
	9,1

	8
	Сёгла
	2,9
	6,6

	9
	Симоново
	0,6
	10,7

	10
	Усадище
	1
	4,2

	Всего
	11,1
	-


Практически все улицы имеют твердое покрытие. Большинство из них не имеют благоустроенных тротуаров, что говорит о низком уровне благоустройства уличной сети.

Общая протяженность улиц Бокситогорского городского поселения составляет   60,1 км. Площадь улично-дорожной сети поселения в застроенной части  составляет                 109,1 га.

3.5. Искусственные сооружения
В нижеследующей таблице приведен перечень и характеристика искусственных сооружений на автомобильных дорогах  в городе Бокситогорск:

Таблица 6

	№ п/п
	Наименование искусственного сооружения
	Пересекаемое препятствие
	Местоположение искусственного сооружения
	Характеристика искусственных сооружений

	
	
	
	
	материал
	длина,

м
	ширина,

м

	1
	Мост для автотранспорта
	р. Пярдомля
	в створе ул. Заводская
	ж/б с метал. ограждением
	10,8
	7,4

	2
	Мост для автотранспорта
	р. Пярдомля
	в створе автодороги Бокситогорск – Кондратово – Дороховая
	ж/б
	13
	8,8


В городе также имеется около 40 железобетонных труб на пересечениях улиц с ручьями и протоками.

В связи с наличием подъездных железнодорожных путей в Бокситогорском городском поселении имеются  железнодорожные переезды:

железнодорожный переезд «Дымское шоссе» – пересечение железнодорожного пути и Дымского шоссе;
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железнодорожный переезд «Заводоуправление» – пересечение железнодорожного пути и автодороги на завод;

железнодорожный переезд «Нижница» – пересечение железнодорожного пути и автодороги регионального значения Бокситогорск-Батьково (в районе д. Нижница).

Неохраняемые железнодорожные переезды в основном расположены на территории АО «РУСАЛ Бокситогорский глинозем».
3.6. Пассажирский транспорт
В настоящее время внутригородские пассажирские перевозки осуществляются автобусным транспортом. Город Бокситогорск обслуживают  2 автобусных маршрута, которые проходят по Дымскому шоссе, ул. Заводская, ул. Воронина, ул. Октябрьская, ул. Красных следопытов, ул. Социалистическая и ул. Павлова. Общая протяженность автобусной сети составляет 13,3 км, в том числе в застроенной части – 6,5 км. Плотность автобусной сети составляет 1,6 км/кв.км.

Пассажирские перевозки осуществляет ООО «Пассажиравтотранс».

Основным грузоперевозчиком в г. Бокситогорск является АО «РУСАЛ Бокситогорскиц глинозем».

Движение грузового транспорта осуществляется по улицам: Заводская, Дымское шоссе, Воронина,  Павлова, Октябрьская.

Для постоянного хранения легковых автомобилей, принадлежащих жителям капитальной многоэтажной  и малоэтажной застройки, на территории города имеются гаражные кооперативы общей площадью 16,2 га. На этой территории возможно размещение 5400 автомобилей (из расчета 30 м2 на 1 автомобиль). Количество размещаемых автомашин рассчитывалось в соответствии со СНиП 2.07.01-89٭. 

В городе Бокситогорске имеется открытая автостоянка, расположенная на ул. Павлова, площадью 0,34 га.

Для обслуживания автотранспорта в городе имеются 2 АЗС и 1 СТО, расположенные на ул. Дымское шоссе при въезде в город.

3.7. Основные выводы
В результате комплексного анализа существующего состояния улично-дорожной сети и транспортной сети Бокситогорского городского поселения можно сделать выводы, что к настоящему времени основными проблемами является:

уменьшение объема пассажирских перевозок общественным транспортом; 

низкий уровень благоустройства улично-дорожной сети;

недостаточная ширина проезжих частей магистральных улиц.
           4. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры Бокситогорского городского  поселения
   Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Бокситогорского городского  поселения на 2018 - 2030 подготовлена на основании следующих документов: 
Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ (ред. от 30.12.2015) (с изм. и доп., вступ. в силу с 10.01.2016);

Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ (ред. от 15.02.2016) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
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Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ (ред. от 28.11.2015) «О безопасности дорожного движения» (с изм. и доп., вступ. в силу с 15.01.2016);

Постановление Правительства Российской Федерации  от 23.10.1993 № 1090 (ред. от 21.01.2016) «О Правилах дорожного движения»;

Постановление Правительства Российской Федерации  от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

 Генеральный план Бокситогорского городского поселения;

решение совета депутатов Бокситогорского городского  поселения от 20.11.2013            № 299 «О дорожном фонде Бокситогорского городского поселения Бокситогорского  муниципального района Ленинградской области»;

Программа позволит обеспечить:

безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;

доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования;

развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселка;

развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью;

условия для управления транспортным спросом;

создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

5. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
           В таблице 7 представлены данные по объемам финансирования мероприятий по содержанию и ремонту улично –дорожной сети поселения.
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Таблица 7.
Объем финансирования

	№ п/п
	Мероприятие
	Объем финансирования тыс. руб.

	
	
	2014
	2015
	2016
	2017 (план) 

	1.
	Содержание улично - дорожной сети
	7694,0
	7146,4
	8997,7
	9629,5

	2.
	Ремонт дорог
	9588,1
	53606,4
	13229,9
	11250,2


          Содержание и ремонт муниципальных дорог осуществляется по договорам, капитальный ремонт дорог выполняется в плановом порядке на основании договоров, заключенных по результатам проведения аукционов в объёме выделенных денежных средств.
6.  Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения
Демографическая ситуация в поселении позволяет сделать вывод, что значительного изменения транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения на территории Бокситогорского городского поселения не планируется. При этом предприятия и организации, предоставляющие автотранспортные услуги населению, обязаны систематически, не реже 1 раза в 5 лет, организовывать обследования пассажиропотока. Полученный в результате обследования материал служит основанием для корректировки маршрутной схемы отдельных маршрутов, составления расписания движения автобусов, организации укороченных маршрутов. Обследование пассажиропотоков проводится в соответствии с действующими нормативными документами. 

 Интенсивность грузового транспорта незначительная и на расчетный срок сильно не изменится.

7.  Прогноз развития транспортно инфраструктуры по видам транспорта
В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не претерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным, областным и населенными пунктами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение) и личным транспортом, внутри населенных пунктов - личным транспортом и пешеходное сообщение.
8.  Прогноз развития дорожной сети поселения
Основными направлениями развития  дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение и увеличение протяженности автомобильных дорог общего пользования, соответствующих нормативным требованиям, за счет ремонта и капитального ремонта, поддержание автомобильных дорог на уровне, соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.
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9.  Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.
Прогноз изменения уровня автомобилизации и количества автомобилей у населения на территории Бокситогорского городского  поселения
Таблица 8.

	Показатели
	Единица измерения
	Существующее положение
	2020 г.
	2030 г.

	
	
	
	
	

	Население Бокситогорского городского поселения
	тыс. жит.
	15,7
	17,2
	17,95

	в т.ч. г. Бокситогорска
	
	15,4
	16,9
	17,7

	Уровень автомобилизации
	маш./тыс. жит.
	200
	300
	350
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	Количество машин в 

Бокситогорском городском поселении
	Единиц (округленно)
	3300
	5300
	6500

	в т.ч. г. Бокситогорска
	
	3200
	5200
	6400


  10.  Прогноз показателей безопасности дорожного движения
Рост аварийности не предполагается.
Факторами, влияющими на снижение аварийности, станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

11. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры 
на окружающую среду и здоровье человека
В период действия Программы не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения  станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности,  в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.
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12.  Укрупненная оценка принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры Бокситогорского городского  поселения
При рассмотрении принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры Бокситогорского городского  поселения необходимо учитывать прогноз численности населения, прогноз социально-экономического и градостроительного развития, деловую активность на территории поселения.

При разработке сценариев развития транспортного комплекса предполагается комплексная реализация основных мероприятий по развитию улично-дорожной сети в  Бокситогорском городском  поселении, предполагается рост транспортной инфраструктуры опережающими темпами, расширение индивидуального жилищного строительства, развитие инфраструктуры пассажирских перевозок. 

Сценарий развития транспортного комплекса предполагает развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала.

13. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры Бокситогорского городского  поселения предлагаемого к реализации варианта развития
Достижение целей и решение задач Программы обеспечивается путем реализации мероприятий, которые разрабатываются исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры поселения. Разработанные программные мероприятия систематизированы по степени их актуальности. Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации. 
Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства бюджета Бокситогорского городского  поселения. Механизм реализации Программы включает в себя систему мероприятий, проводящихся по обследованию, содержанию, ремонту, паспортизации автомобильных дорог общего пользования местного значения, мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения (приобретение дорожных знаков), мероприятия по организации транспортного обслуживания населения. Перечень мероприятий по ремонту дорог  формируется администрацией  Бокситогорского муниципального района  по итогам обследования состояния дорожного покрытия, не реже одного раза в год, в начале осеннего или в конце весеннего периодов и с учетом решения первостепенных проблемных ситуаций, в том числе от поступивших обращений (жалоб) граждан. Перечень и виды работ по содержанию и текущему ремонту автомобильных дорог  на них определяются муниципальным контрактом (договором),  в соответствии с классификацией, устанавливаемой федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере дорожного хозяйства, а также в случае капитального ремонта, реконструкции и строительства проектно-сметной документацией, разработанной на конкретный участок автомобильной дороги.
       Мероприятия по созданию и развитию сети дорог, в целях повышения качественного уровня улично–дорожной сети поселения, недопущения аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности территорий перспективной застройки, предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по проектированию, строительству и реконструкции дорог. 
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Внешний транспорт 
Основными направлениями развития внешнего транспорта является:

1. Совершенствование и развитие сети автомобильных дорог общего пользования на территории Бокситогорского городского поселения для создания единой транспортной сети устойчивого функционирования, обеспечивающей связи между населенными пунктами поселения,  и  вывод грузового транспорта в обход селитебной территории города Бокситогорска.

2. Развитие складских и терминально-логистических комплексов на территориях, приближенных к путям прохождения основных грузопотоков.

3. Развитие железной дороги в целях увеличения ее провозной способности для освоения перспективных объемов перевозок.

4. Возобновление воздушных связей с населенными пунктами Ленинградской области и г. Санкт-Петербургом.

           Железнодорожный транспорт

В связи с тем, что подъездные железнодорожные пути являются собственностью АО «РУСАЛ Бокситогорский глинозем», а у существующих и новых предприятий может появиться потребность в перевозке грузов железнодорожным транспортом, проектом предлагается расширение полосы отвода для возможности прокладки второго железнодорожного пути.

Автомобильные дороги и автотранспорт

Для вывода грузового транспорта в обход селитебной территории города Бокситогорска проектом предлагается трассировать дорогу регионального значения Бокситогорск-Батьково от д. Нижница вдоль линий электропередач с выходом к глиноземному заводу и строительство участка региональной дороги от глиноземного завода на дорогу регионального значения Дыми-Бор-Колбеки-Бочево.
Программой  предлагается строительство дороги местного значения для вывода грузового движения от глиноземного завода до песчаного карьера и от карьера до дороги местного значения Бокситогорск-Кондратово-Дороховая. 

Для обеспечения связи между деревнями Горка и Известковая Программой  предлагается на расчетный срок строительство дороги местного значения. Пересечение с железнодорожными подъездными путями будет осуществляться  через неохраняемый железнодорожный переезд.

Дальнейшее развитие получат пригородные и междугородные автобусные маршруты. Формирование основных пассажиропотоков пригородного направления будет определяться развитием зон отдыха и туризма, а основные объемы междугородных пассажироперевозок сохранятся в направлении Бокситогорск – Санкт-Петербург.

Обслуживание междугородних и пригородных перевозок будет осуществляться существующим предприятием. 

Для удобства обслуживания пассажиров междугородних и пригородных сообщений проектом предлагается на расчетный срок реконструкция автостанции в г. Бокситогорске.

Для обеспечения безопасности дорожного движения проектом предлагается строительство путепровода на пересечении подъездных железнодорожных путей и автодороги федерального значения.

Для обеспечения перераспределения грузовых потоков в перспективе проектом предлагается строительство логистического комплекса на автодороге А114. В связи с этим предлагается развязка на пересечении региональной дороги Бокситогорск-Батьково и федеральной дороги А114.
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 Улично-дорожная сеть, транспорт
Городские улицы и дороги
Программой предлагается  разработать  транспортный каркас города, способный обеспечить решение транспортных проблем, связанных с выводом грузового транспорта в обход селитебной территории города.

В составе проектной улично-дорожной сети принята следующая классификация: 

1. Магистральные  улицы и дороги; 

2. Улицы и дороги местного значения;

3. Проезды.

Существующие магистральные улицы, сохраняющие свое значение и на расчетный срок: Дымское шоссе, Заводская,  Воронина, Павлова, Октябрьская,   Социалистическая,  Садовая,  Комсомольская и Южное шоссе. Их трассы корректируются в соответствии с архитектурно - планировочным решением, предусмотрено их благоустройство – асфальтирование проезжих частей, строительство тротуаров и озеленение. 

В разряд магистральных улиц и дорог переводятся улицы и дороги местного значения: Театральная, Металлургов, Железнодорожная, Новостроительная и пер.Октябрьский. Проектом предлагается перевести 8,5 км улиц и дорог местного значения в разряд магистральных улиц и дорог. 

Для обеспечения безопасности и регулирования дорожного движения на пересечениях магистральных улиц предусмотрены светофоры. 

Улицы и дороги местного значения обеспечивают транспортную (без пропуска грузового и общественного транспорта)  и пешеходную связи на территории жилых районов и выходы на магистральные улицы. 

Основные мероприятия, связанные со строительством улиц  и дорог местного значения, предлагаемые Программой  на расчетный срок:

1. Продление ул. Жукова до железнодорожных путей.
2. Строительство подъезда к проектируемой вертолетной площадке от ул.Запрудная.
3. Строительство дороги от деревообрабатывающего предприятия вдоль ПТУ с выходом на объездную а/д.
С первоочередным строительством жилья проектом предусматривается на I очередь:

1. Продление ул. Павлова до объездной а/д протяженностью 1,5 км.

2. Продление ул. Рудников до ул. Новостроительная.
3. Продление ул. Красная до ул. Театральная.
4. Строительство дороги к рыбному хозяйству.
5. Строительство дороги к карьеру бывшего рудника №13.
6. Строительство дороги к полигону ТБО.
7. Продление ул. Саперная до ул. Луговая.
8. Продление пер. Горняков до пер. Саперный.
9. Продление ул. Красных следопытов до Южного шоссе.

Рабочие параметры проектируемых улиц и дорог предлагаются в соответствии со СНиП 2.07.01-89٭:

для магистральных улиц: ширина улиц в красных линиях составляет 25-35 м, ширина проезжей части – 10,5-14 м;


для магистральных дорог: ширина дорог в красных линиях составляет 20-30 м, ширина проезжей части – 7-14 м;

        для улиц и дорог местного значения: ширина улиц в усадебной застройке составляет 15-20 м, в капитальной – 15-25 м, ширина проезжей части – 6-9 м.
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Для подъезда транспортных средств к жилым и общественным зданиям, учреждениям, предприятиям и другим объектам застройки запроектирована система проездов.

Главная улица города -  ул. Комсомольская на участке от ул. Вишнякова до ул. Социалистическая.

Основное пешеходное направление предлагается:

по ул. Дымскому шоссе от ул. Заводская до ул. Школьная;

по ул. Советская от ул. Школьная до ул. Комсомольская;

по ул. Комсомольская от ул. Вишнякова до  ул. Социалистическая.

В представленной ниже таблице приведен проектный баланс улично-дорожной сети на расчетный срок:

                                                                                                                        Таблица 9

	
	Магистральные улицы и дороги
	Улицы и дороги местного значения, проезды
	Всего

	
	Протяженность
	Площадь
	Протяженность
	Площадь
	Протяженность
	Площадь

	
	км
	га
	км
	га
	км
	га

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	В капитальной застройке
	7,2
	18
	6,7
	16,8
	13,9
	34,8

	В усадебной застройке
	5,6
	11,2
	19,2
	48
	24,8
	59,2

	В промышленно-коммунальной зоне
	3,6
	5,4
	7,7
	11,6
	11,3
	17

	Итого в селитьбе
	16,4
	34,6
	33,6
	76,4
	50
	111

	Вне застройки
	9,2
	16,6
	12,8
	15,7
	22
	32,3

	Всего
	25,6
	51,2
	46,4
	92,1
	72
	143,3


В результате реализации проектных мероприятий общая протяженность улично-дорожной сети в границах городской застройки возрастет на 23 км и составит к расчетному сроку 72 км. Плотность уличной сети в селитьбе составит 4,7 км/км2.
Площадь, занимаемая улицами и дорогами в застроенной части, составит 111 га, или 14% от застроенной территории города.

Протяженность магистральных улиц и дорог к расчетному сроку увеличится до 25,6 км (на 13,2 км), в том числе в границах застройки до 16,4 км (на 7,2 км). Плотность магистральной сети в застройке составит 2,3 км/км2.

Общая протяженность улично-дорожной сети Бокситогорского городского поселения на I очередь составит 71,1 км, на расчетный срок 83,1 км. Площадь улично-дорожной сети поселения на расчетный срок составит 165,5 га.

Проектом предлагается строительство двух мостов через р. Пярдомля в створе проектируемых дорог: объездная а/д и дорога от глиноземного завода до Дымского шоссе.

Транспорт
Программой  предусматривается сохранение автобуса, как основного вида общественного транспорта. Маршруты общественного транспорта предлагается трассировать по ул. Заводская, ул. Воронина, ул. Октябрьская, ул. Социалистическая, ул. Комсомольская, ул. Металлургов, ул. Новостроительная, ул. Театральная, ул. Павлова, ул.Дымское шоссе, ул. Южное шоссе и ул. Садовая. 

Протяженность автобусной сети в черте города на I очередь составит 12,9 км, пределах застроенной территории города – 10,3 км с плотностью 1,8 км/км2. 
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На расчетный срок общая протяженность автобусной сети в черте города составит 15,8 км, пределах застроенной территории города – 13,2 км с плотностью 1,9 км/км2.

Расчет количества подвижного состава в движении на расчетный срок выполнен при принятом интервале движения автобусов по проектной сети Тс = 10 мин, который будет комфортен для данного города:
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При коэффициенте выпуска на линию β=0,9, количество подвижного состава в инвентаре составит 12 ед.

Программой  предлагается вывести грузовой транспорт из селитебной территории города на периферию. Движение грузового транспорта будет осуществляться по проектируемой дороге от глиноземного завода до ул. Дымского шоссе и по объездной а/д.
Расчетный уровень автомобилизации населения принят исходя из реальных темпов роста автомобилизации. Ориентировочно, к 2020 году он может достигнуть 300 машин на тыс. жителей, а к расчетному сроку возрасти до 350 маш./тыс. жит. 

Сеть сооружений, предназначенных для хранения и технического обслуживания автомобилей и других транспортных средств, намечена с учетом роста уровня автомобилизации.

В таблице приведен расчет территорий, необходимых для размещения гаражей владельцев индивидуального транспорта, проживающих в многоэтажной  и малоэтажной застройке без приусадебных участков:

Таблица 10

	Показатели
	Единица измерения
	2020
	2030

	
	
	
	

	Количество жителей, проживающих в многоэтажной и малоэтажной застройке
	тыс. чел
	17,2
	17,95

	Уровень автомобилизации
	маш./тыс. жит.
	300
	350

	Расчетное количество машин
	Единиц 

(округленно)
	4900
	5700

	Необходимые территории для размещения гаражей
	га
	13
	17


В связи с ростом уровня автомобилизации предлагается  дополнительная территория для размещения  гаражей площадью 1,1 га.

Хранение автомобилей, принадлежащих жителям усадебной и коттеджной застройки,  имеющих участки, осуществляется на этих территориях. 

Для малоподвижных групп населения следует предусматривать гаражи в радиусе пешеходной доступности не более 200 м от входов в жилые дома.  

Открытые стоянки предлагаются во всех общественно-деловых центрах города.

Для расчетного парка автомашин предусмотрена сеть сооружений технического обслуживания и ремонта легковых автомобилей и АЗС. Согласно СНиП 2.07.01-89*: станции технического обслуживания предложены  из расчета один пост на 200 легковых автомобилей или 29 поста на расчетный срок и 25 постов на I очередь. Проектом предложены 1 СТО на 25 постов. Территория, занимаемая СТО, составляет 2,0 га. Станции технического обслуживания предлагаются в комплексе с автосервисными центрами. Автозаправочные станции (АЗС) предложены из расчета одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей или 6 колонок на расчетный срок и 4 колонки на I очередь.
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	Транспортная инфраструктура
	
	2016
	2020
	2030

	Протяженность линий общественного пассажирского транспорта г. Бокситогорска:
	
	
	
	

	Автобус 
	км
	9,3
	12,9
	15,8

	Протяженность магистральных улиц г. Бокситогорска
	км
	12,4
	21,7
	25,6

	Общая протяженность улично-дорожной сети г. Бокситогорска
	-"-
	49,0
	60,0
	72,0

	В том числе с усовершенствованным покрытием
	-"-
	25,0
	48,0
	72,0

	Общая протяженность улично-дорожной сети Бокситогорского городского поселения
	-"-
	60,1
	71,1
	83,1

	В том числе с усовершенствованным покрытием
	-"-
	25,0
	57,0
	83,1

	Из общей протяженности улиц и дорог улицы и дороги, не удовлетворяющие пропускной способности 
	%
	
	
	

	г. Бокситогорска
	-"-
	51
	20
	0

	всего поселения
	-"-
	42
	20
	0

	Плотность сети линий наземного пассажирского транспорта г. Бокситогорска
	км/кв.км
	1,6
	1,8
	1,9

	Обеспеченность населения Бокситогорского городского поселения индивидуальными легковыми автомобилями (на 1000 жителей)
	автомобилей
	200
	300
	350


14. Оценка эффективности мероприятий по проектированию, строительству,
реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
      
Комплексная оценка эффективности реализации мероприятий Программы осуществляется ежегодно в течение всего срока ее реализации и по окончании ее реализации и включает в себя оценку степени выполнения мероприятий Программы и оценку эффективности реализации Программы. Критериями оценки эффективности реализации Программы являются степень достижения целевых индикаторов и показателей, установленных Программой, а также степень достижения показателей эффективности, установленных Методикой. 
Оценка эффективности реализации Программы осуществляется ежегодно по итогам ее исполнения за отчетный финансовый год и в целом после завершения ее реализации координатором совместно с ответственным исполнителем и соисполнителями. 
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Оценка эффективности Программы осуществляется с использованием следующих критериев: полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию  Программы; степень достижения планируемых значений показателей Программы.

Расчет итоговой оценки эффективности Программы за отчетный финансовый год осуществляется в три этапа, раздельно по каждому из критериев оценки эффективности   Программы: 
1-й этап - расчет P1 - оценки эффективности  Программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию  Программы»; 
2-й этап - расчет P2 - оценки эффективности Программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей  Программы»; 
3-й этап - расчет Pитог - итоговой оценки эффективности  Программы. 
Итоговая оценка эффективности  Программы (Pитог) не является абсолютным и однозначным показателем эффективности  Программы. Каждый критерий подлежит самостоятельному анализу причин его выполнения (или невыполнения) при оценке эффективности реализации  Программы. 
Расчет P1 - оценки эффективности  Программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджета на реализацию  Программы» осуществляется по следующей формуле: 
P1 = (Vфакт + u) / Vпл * 100%, (1) 
где: Vфакт - фактический объем бюджетных средств, направленных на реализацию муниципальной программы за отчетный год;
 Vпл - плановый объем бюджетных средств на реализацию муниципальной программы в отчетном году; 
u - сумма «положительной экономии». К «положительной экономии» относится: экономия средств бюджетов в результате осуществления закупок товаров, работ, услуг для муниципальных нужд. 
Интерпретация оценки эффективности  Программы по критерию «полнота и эффективность использования средств бюджетов на реализацию  Программы» осуществляется по следующим критериям:  Программа выполнена в полном объеме, если P1 = 100%;  Программа в целом выполнена, если 80% < P1 < 100%;  Программа не выполнена, если P1 < 80%. 
 Расчет P2 - оценки эффективности  Программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей  Программы» осуществляется по формуле: P2 = SUM Ki / N, i = 1 (2), где:
Ki - исполнение i планируемого значения показателя  Программы за отчетный год в процентах; N - число планируемых значений показателей  Программы. Исполнение по каждому показателю  Программы за отчетный год осуществляется по формуле: Ki = Пi факт / Пi пл * 100%, (3) где: Пi факт - фактическое значение i показателя за отчетный год; Пi пл - плановое значение i показателя на отчетный год. В случае если фактическое значение показателя превышает плановое более чем в 2 раза, то расчет исполнения по каждому показателю  Программы за отчетный год осуществляется по формуле: Ki = 100%. (4) В случае если планом установлено значение показателя равное нулю, то при превышении фактического значения показателя плана расчет исполнения по каждому показателю осуществляется по формуле: Ki = 0%. (5 ).
Интерпретация оценки эффективности  Программы по критерию «степень достижения планируемых значений показателей  Программы» осуществляется по следующим критериям:  Программа перевыполнена, если P2 > 100%;  Программа выполнена в полном объеме, если 90% < P2 < 100%;  Программа в целом выполнена, если 75% < P2 < 95%  Программа не выполнена, если P2 < 75%. 
23
Итоговая оценка эффективности  Программы осуществляется по формуле: P итог = (P1 + P2) / 2, (6) где: P итог - итоговая оценка эффективности  Программы за отчетный год.
Интерпретация итоговой оценки эффективности  Программы осуществляется по следующим критериям: P итог > 100% высокоэффективная; 90% < P итог < 100% эффективная; 75% < P итог < 90% умеренно эффективная; P итог < 75% неэффективная. 

Выполнение мероприятий Программы позволит обеспечить к 2030 году:
повышение комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы; 
повышение доступности услуг транспортного комплекса для населения;
 улучшение транспортно-эксплуатационного состояния существующей дорожной сети автомобильных дорог;

 создание благоприятного климата для привлечения инвестиций в экономику поселения. 

15. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию
правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории Бокситогорского городского  поселения
В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структура управления, а также характер взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагается оставить в неизменном виде.

Настоящая Программа разработана в соответствии с требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры, утверждёнными Постановлением Правительства Российской Федерации №1440 от 25.12.2015 «Об утверждении требований к Программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».
Администрация Бокситогорского муниципального района  осуществляет общий контроль за ходом реализации мероприятий Программы, а также непосредственно организационные, методические и контрольные функции в ходе реализации Программы, которые обеспечивают:

ежегодное уточнение плана мероприятий по реализации Программы по объемам и источникам финансирования мероприятий;

контроль за реализацией программных мероприятий по срокам, содержанию, финансовым затратам и ресурсам;

методическое, информационное и организационное сопровождение работы по реализации комплекса программных мероприятий.
Программа разрабатывается сроком на 13 лет и подлежит корректировке ежегодно.
План-график работ по реализации Программы должен соответствовать плану мероприятий, содержащемуся в разделе «Программа инвестиционных проектов, обеспечивающих достижение целевых показателей» настоящего отчета. Принятие решений по выделению бюджетных средств из бюджета поселения, подготовка и проведение конкурсов на привлечение инвесторов, принимаются в соответствии с действующим законодательством.
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Мониторинг выполнения Программы осуществляется посредством сбора, обработки и анализа информации. Сбор исходной информации производится по показателям, характеризующим выполнение Программы, а также состоянию транспортной  инфраструктуры. 
Разработка и последующая корректировка Программы комплексного развития транспортной  инфраструктуры базируется на необходимости достижения целевых уровней муниципальных стандартов качества предоставления транспортных услуг при соблюдении ограничений по платежной способности потребителей, то есть при обеспечении не только технической, но и экономической доступности транспортных услуг.



















